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KAJT fokusområden
• Trafikering och infrastruktur 

• Taktisk trafikplanering 

• Operativ trafikstyrning och tågkörning 

• Underhåll och trafik 
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The C-DAS vision
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IEC 62290 - Grades of Automation (GOA)
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CATO C-DAS architecture
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"DAS"
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Algorithms used as an Eco-Cruise/ATO engine
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The Traffic Management System!

Traffic
Management

Train
DAS strategy: OSP (5)
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Driving of trains 
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TMS-Train Interfaces
TMS DAS / ATO
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Train Path Envelopes (TPE)
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Sammanfattning
C-DAS inkl lösningar för effektiv trafikledning är 
grundläggande för punktlighet och kapacitet.

Teknik finns så att tågen kan följa TL planer på 
sekundnivå i kritiska punkter, dvs stöd för operativ 
punktlighet.

Planer som inte följs av tågen har mindre värde.

Stora brister i trafikledningssystemen
- tekniska lösningar
- användargränssnitt 
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Forskningsbehov Trafikledning
Lösningar för TMS, vilka kan generera intelligenta 
operativa planer till tågen och som stödjer eko-effektiv 
körning:
- Körbara, konfliktfria och objektivt sett optimala planer
- Generering av största möjliga TPEs
- Bra planer med liten ansträngning, beslutsstöd
- Hantera situationer då inte alla tåg har C-DAS/ATO 



KAJT 2017-04-25 Ó Transrail Sweden AB

11

Transrail’s ursprungliga systemstruktur

Pre-loaded with schedule updates from TM 
S-DAS N-DAS

L0 L1 L2 L3

C-DAS

On-line "real time" provision of
TPs from CATD-operated TM
Computer Aided Train Dispatching

On-line "real time" provision of
TPs from manually operated TM

L2 + info from DAS-operated trains

L2,5 + "grey train" info from track circuits 

L2
,5

L2
,7

L1 + info from CATO-operated trains
L1,5 + "grey train" info from track circuits 

L1
,5

L1
,7

Static information from back-office

L1
,3

Semi-static information from back-office

Static information without connection to back-office

Pre-loaded with schedule updates from back office (operator's server)  
All data pre-loaded onto the system  

Increasing
functionality

RSSB terminology
TP = Target Point
Grey Train = Train without DAS
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